Sehwamen dridber; Unier mehnanen
Schichien Bodenbelag laiwen
might seitan das Graven

riiher lag Tatra hinter dem
Eisernen Yorhang, viel gelindert
hat sich seitdem nicht: Wer einen
T 603 am Laufen halten will,
braucht beste Osthontakie und
muss bei der Teilejagd die
Besessenheit eines Kapitin Ahab
an den Tag legen. Dann allerdings
ist der ,,schwarze Wal ¢in
aulfergewthnliches Yergniigen...

Ciral, sclowarz, ehrfurchigebictend und ab-
waisend steht dar Tarra G03 da. Dias operetien-
halt Chromverspielle andeser Siaaskarossen
sziner Feit geht ihm ab, B s e Werkzeug der
Ma;;lﬁi]p:n, el dis sirakll er s,

1955 erhielt das Tatrn-Werk in Kopriveio:
nach ciner lingeren Dursistrecke ohne Auko-
mabfrilproduktion den Aufimg, eine reprisenta-
tive Siaaiskarosse fur die elitdee Fumktioniins-
kaste der CRER zu entwickeln, Somat war kiar,
dass gekloz werden dordie.

Diee T 603 urerstrich jenen inneyvativen An-
aprach, fiie den die Marke vor dem Krieg
Teriihmt gowesen war. So trag sich die finf
Meter lange. fatunstsche Karosseric (o, -Wert
wtwa (3077 selbal, alle Bider wasen cinzeln
nufpehangt, die Fromtscheibe bestand aus Ver-
bundglis, Twra-typisch woemmearte ein lufi-
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gektihlter Achizylinder=Y-Matos
im Heck, der in seinen Grondesii-
gen zus dem T 87 stammibe, umd
auch die Front mit dem Direian-
pengesicht war eine Reminis-
peng an vergangens, glomei-
che Tage wmier der Agide
Flans Ledwinkas.

Nach ainer Zwischenserie
nh otwa 1963 mit dem 105 FS
starken Tvp-Ci-Rotes mit 2472 com
une ebwas breiteres Spur folgne ab cowa 1955
die 2-603 oder AUAAE genanme zweile Seric.
Sie trug vier Frontschemnwerler (anders als das
Inperimemods]] ohne Zwischensteg) und neu
geataliete Chromizile, wies eine emeul ver-
breiterte Spur sowis weilers Anderungen aul
und war inwendig renoviert worden.

Dize lerzie Seric folgie ab etwn 1968 bas zur
Produktonseinsicllong im Jahr 1975, Hier
sparte das Werk an ciner neuen Baurzihenbe-
sepchnong, nicht aber an Mewerungen wis siner
kompakieren Karsserle, gelinderiem Chrom,
madifizierten Leuchren wnd einer hinten
schmaleren Spar, Deaze kaften Anderongen am
Motor sowis eine Scheibenbrensanlage, die
der Leistung des W gerecht wurde,

Schon die stwas ondurchsichiige Typologie
zeigr: Beim 603 kann eine Bestiurierung o
Sisyphusarbeit awsarien. weil Teils nichl zu-

B
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‘Batteriveriiese in den vorderen Kotlllgeln:
el gediire Matar Biureaftontobs
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i fs <z 25 R |
Funkssiile: Ober din Zandbes: Vemgazer: Bel urdichbsn
Flanschan dechl Abmagerung

Synochronschwingen: Dag
Virgassrgastngs =t diflizil

Owiginal ATE: dar
Bremsiormadtverstirkar TH0

atalBaukasten; Gul 100000
ks =ind 10 cden V8 kein Probilem,
" Grunsraviaicnen wenden euer

ke ot

Hiawiplt sy indlar: B Top-Cuaditan: RelRt der Vartailar: Er Iot rabsst,
Uberncasates sind wertiighar Fiemaen, naht dir Hitestad Kontakte sind Standsnhears

sammenpssen, die sich rein fielerlich kiam
unterscheiden. Hinma kommit; dass diese Teile
in den meisten Fillen gebrascht ssin werden,
i gin Machfertizungsangebat, wic man cs
van popudiren Westmsarken Rennt, gibt e beim
Tatra nicht, Der Grund: ,Die Aurtos entstanden
in Kleinserie weltpehend in Handorbeii®, er-

| kllirt Thomas Gabel vom Tarm Club Interna-

tienal. | Sie waren mche fiic die breite Maso:
gedacht, sardern fir die zohlenmifig kleine
Filhnugselice. In Privathand gelangren sie erst
nach Ausmuslerung ous dem Saatadiensy
Drech darmal nichd penog: | An Tells kamn|
e eigenthch nor, wenn man dkser solide
Kontakle nuch Techechien verfiler”, erkiin der
MeiBener weiter, der manche seiner Bancde be-
reals s Ohstolockesiten gekdiptl hat ader Kure
iach dem Fall des Eisemen Vorhangs, Totra-
Meulingen ohne diese Kontakie dit er, sich on
ahie hiesigen Clubs zu woenden, die noch seiner
Erfahrung auch gegeniiber Night-Mitgliedem

{ offen und hilfsberelt smel.

Hilfe diitfie widig werden, denn der Tatia
macht &5 s2lbsl versienien Restaurierens wegen
sedter engenwillipen Konstruktion sicht leicht,

Karosserie

Das beginnt mit cines selbatiragenden Stakl-
Earosserie, an der auler Thren, Hauben, der
Hecktrverse und den seatlichen Lafieinldssen
s wiemlich olles verseliweiBe 151, Tiiren und
Hawben warden im Werk oft aufwendig per
Hond an die jeweilige Kamsserie ongepasst”,
wimt Gabel. Daher imagen die geschraubien
Blechizile idealerweise die letmen drei Ziffern
ter Fahrgesrellmunmer, die Koffemaumhaube
chwa an der Yemgpelong, die seitlichen Lufi-
sinkisse innen, LI= das nicht der Pall. warde
schon was ausgetaschi,”

Und hodfemlich endsprechend  angepasst,
denn im chemaligen Messelsdorf sparte man
mchl an Zinn, Besonders an den ueren
Ecken der Windschuizscheibe sind die Karos-
sen meist dick geainmt. Zeigen dch hier Bisse,
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Der heutige Marktwert™

kann die Instandsetzung aufwen-

dig werden''. weil der Sachse, der

st 1985 1 Oa-WE unperwegs s | Mlaoalell Baujahe | Note 1 Mote 2 Mote 3 Mote 4 MNenpreis
AuBerlich kann der Tatra dic ':m.\.! | 1956 bis 1363 L5 00 & S5 € 15008 L5150 34

iiblichen Klasstker selbstragendes e

Karosserion 2eigen, als da wanen ST 1055 b 160 = 13500 € S.HHLE 3 IHI0E e K
H I 3 14 L o Lk i — -

faubenske Radldufe wnd TGromer- S032 1965 bax 1975 12E00 € A 000 LI 6 R0 A

kunlen, Blasen entlang der Regen-

mnnen ukl Kalkmen der anleren |

=Ermitieli von Clasic Data Gmittl Wisener Str, 105 -I-l:‘-'-';ﬁl:\.lnl.rl:".:lllll;l..Tr.l._f'_:-_.ﬂw_-\_‘_ﬂlll

Saifenfenster, rotlige Schwealler
und perforiert: Frontmasken, | Tha
beiden Fetzleren gommeln, wenn die Ablf-
bohrungen versbopdt sind. Bei den Schwellern
sind zudem die Wogenheberpufnohmen kri-
tisch. In den Robren sammeln sich Schmste
und Feuchtigkein, was besonders hinten ge-
fiihrlich st weil in direkier Machbarschaft die
Aufnahmmen fir die Lenker der Hinternchse sit-
2en'. a0 Gabel.

Mun geha es ans Eingemachee, Um das ge-
s i prikfeiy, it eine Taschanlampe sowie cin
Werkstartsgaeze] min flexiblem Arim daBesst
hilfrench, Der Check Beging worne ot dem
Reservermtabieal uner der Stedsange. Man
sollte unbedingt die Klappe ifTnen umd das Er
sibrradd herasuswuchien™, nid der Spexialist,
denn  aboert zeagl sich meastens schon exempla-
risch der Gesamizustand,” Im dariibar liegen-
den Kofferrnom pilt es, ssiflich die Klappen
der Barteriefacher avfruschronben ond die
Hahlrsumee anf Shurzottentate s onbersuchen.

Uberhaupt muss viel peschraubt werden,
will man sich ein detaillieres Bild des Zu-
staruts machen. Die nichste Klappe waser im
Fubezum hinter den Fedalen, die Einblck i
den Vorderwagen sewihrt. Bieter sich hier cain
Bild Eorrosiver Zesstimung, sollie der 803-En-
thusiast weilersiechen. Andemfalls gill s, die
letzne Klappe su demonneren, die sich anler
ter Biickhank belindet und Getnebe, Flanler-
actise sowe Teabe der HI‘I.'H'l'\-'_'-II]iIF_\-E verhimg,

Drar Uintarbaslen ist von aalBen erstuonlich
rosiresistent, aumindest, wenn der ochsen-
hlutrede Werkslack noch drauf ist”, dem Tho-
mas Gabel gue Chinlitis attestien. Schade nur,
duss der Lachfraf von innen angreift. Der To-
tra-Baoden st wannenfirmig, sedass durch un-
dichte Scheiben- und Turdichiungen cinge-
drungenes Wasser sich unter der Ausbegeware
sammely, weswegen der Bodenbelag unbe-
dagr angehoben werden sallee.

AbschlicBend warnt der Taza-Fan: | Der
Orriginalback vermdgr sicl nicl il beengen
Lacken: wn Zweifel miess also immer alles bas
ails Blech remter” Sl das Ao dann im
eliinrend neuen K'Iui-:l:lil..:léilnpl'l bl 2 ho-
i3] ]'Enl.':lrtl:lngun: SJDhe Aaios waren b Werk
schon nichi perfeks, die Turen off wellig, und
an den Flanken fehlen durchbawfende Linien.
s wind durch neven Lack naturlich nochmal
betent,” Ein Einser-Zustand ist nach sciner
Einschlitzung nur sehwer 2o realisienen.

Technik
Zuerst die gute Nachrichr: Emvge dees ver-
bamen Teile sind Wesneile bezielungsweise

Rachi guis Teilevarsangurg: @
Girling-5chelbenbromsaniage

Getricbe: Springen die Gange
imn Schilebabietriob haraes?

Nl o s o e
Sehlachifel vigler Hodiby-
Elektriker: der Kabelbsum

Lizenzfemigungen. So stanunt die Benxinbei-
aung von Ebeérspicher, Lima, Anlasser und
Regler sind Bosch-Lizenzprodukie, die Brem-
se lieferme Girling/Dunlap, bevor Tatra sic in
Lezeny fertgie, Die sehlechie Boschaft Der
West-Hintergrond erleschien die Ersznelso-
che Kanm. ke Scherbenbrenicaniage der herz-
ten Sene wunde bespeliwerse awcls e LATTHT]
A20 G owerbung, Gesehen habe w0h 50 &n Ao
allerdings noch nie™, sat Gabel mit sarkasi-
schem Unterton, Ahnlich sehe es b den
Bosch-Teilen ous, Somil Bleibt auch hier die
Techechei-Connection unverzichibar,

Bezim Motor sowicsa, denn hier werden sub-
stanzelle Teile wie Kolben Langsam knapp.
LMach meiner Erfahrung bekommt man nur
Drichesdaze problemlos new, den Best muss mean
sich mosammiensachen'. wanit der Moorenin-
standsezer, Generell gile S0 gut wie nie arbei-
ten e den Autes noch die Oeiginaliriebwerke.

Gummileile: Die Suche nach
Erzatz kann sich hinzishen

Anteitbsvalion: Sollse — i
nicht mehr zu bekomemen!

Hormnplex: Das Schalhgesiinge
it maisleng ausgemsdall

EHeider Stahl: Riechi dle
Heingg nach Banzing

Spritgarush im Kolfsraum:
Meist sind's die Tankonschlisse

Lizensbert: Anlassor, Lima und
Regler sind Basch-Derivate

ured als Folpe der soxialistischen Mongelwirt-
schoft ist die Lanfleistung aller Modoren {und
somstigen Antrichskomponenten) hoch und un-
bekannt, Entsprechend klein ist die Chance,
b den in Tachechicn immer noch recht gilns-
tig angebotensn Komplemmotoren auf ¢in gu-
18 Exemplar eder zumindest cine solide Basis
zu nreffen, dessen Zylinder nicht beseins am
dritten und leteen Schléfnal angelangt sind.

Eine ausgiehige Probelabier it Kabiscan (1)
15l clzher unvercichibar, JBer verselilisenen
Motonen knalll 25 geme mal nach dem Sran,
wail anpetetietes Cremisch ins Burhelgehine
gelongl ist und sich dort entziindel, Dann
sghiefit ox den Peilstab raws, manchmal Hiegt
sopar die Olwanne ab. Hat dos Triehwerk
nach mirdestens 20 Kilometem Bedrichetem-
peramr, sollie auf blaue Wolken aus dem Aus-
puff geachier werden. Steigr die Tempera-
teranzzige nach weiteren zehn Kilometem
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Material-Kombinak verchromio
Fenstésrahmen urd VA-Leisten

gebirgchene Schalterrabmen

langsam in dew roden Berzich. kann auch das
cin Zelchen fodgeschritensn Verschieibes
sein. Oder die Kiihlrippen haben sicl wepen
der chromisch undichicn MaotorGlkiihber mat e
wer Kroste aus OF und Staub pugesens, (ke
s Ciemdiseh ist zu mager, wetl die Versaser
Mansche mal wieder undicht sind. e Virgn-
e mnss man standig nachziehen ™ Der schnel-
le Higzetod drohe, wenn die Ketlmemen des Ge-

biliises realen, (Hier sollten ner innenverzshn-
e Riemen bester CQoalit@ verwendet werden™,
minhint Gabel eindringlich,

Auch der Antrichsstirung offenbart sich bei
der Probefahr. Das beginnt bei mipfenden
Kupplungen, die das Dilferenzial bis mum
Labmausfall belaseen kinmen {eine Reibacheibe
ans dem BMW.-Programm schaffi Abhilfes.
Heramsspringende Ginge devien auf cin ver-
schlissenes Getrebe, Spiel und Klackem be:
Lastwechseln zengt von maladen Anuichaweal-
leit, 2in westerer newrnlgischer Punke, denn _es
gibit weder Meuteile nock Ubsrholsicze™, hat
der MeiBener herausgefunden. Und er st Ins

'Vied Ghrom, wied Ehr': Eing
Zlorrat-Ubarhalung wird tsuar

iGebroucht vartighar: Erealz fir  Interieur: Mangels originalen
Stalien &1 adaubl, was gedaiiit

Probdesm-Plaste: In Sachen UV abeh Kunsistal aus Ost wi
Bestandighkelt undrrschaicdel.

Wast nécht Hior haltt eur,.,

«.Reslauricrors Krealeandil ooder
grofe Ausdsuar bel der Suche

Coclgaif: O fisdan sich
pahIreichs Libcher von einst
verbauten Lissatzinsirumseian

Kontakikorrosion: D Rinng jel
s WA, das Dach sug Sushl

leressenben, erstmil den Eigentiinger fahren
lwssen; | Dhas lange Schaligescinge is1 oft aus-
geschlogen und macht Gangwechsel zar
Cilibckssache. Da sollte wan schanen, ob der
Werkhofer sein Handweark beherrscht hat odar
ex stindig aus dem Heck sasche,”

Dins Fahrwerk 28l eandeutiz 2o den starken
Seiten des 603, abwoh! es mit Einzelradmsf-
hilingung rundum, varme seear an seineTzeil -
movativen: MoPherson-Federbeinen, dewtlich
komiplexer st als das der meisien Zeitgenos-
e, Zahnsanganlenkung und Radlager bal-
en ewng, ehenso dic Pendelarme. die i dlee
fiillien Stxhilapemn laofen”, berichtes Thmas
Grabel. . Klappert es vom, nihri das oft von ver
schlissenen Traggoelenken oder Sparstangen-
kiipten ber, oder das Domlager des Federbeins
hat sech von seiner Stahlbuchse geldist Pro-
blematisch sind hier — wie insgesany bei Tatm

chie Gumimiteile. die es nug in méabager Moch-
tertipungsgualicic gibe. Suchwon Guommi:
wMan zolle den 603 Mensals mit alten Reifen
fahren, weil diz hinten boch balaster sind und
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Technische Daten: Tatra

Pelasilecll 1311 60311-2 | G032 G030 1
Mlotor Leichimetall- Achizylinderviertak-\aMotar (90 Grad Zylinderwinkel i ufigekihls; in den Réipfen hegends Yendle,

von rentraler Mockenwelbe dber SeHibel, Stofstangen und Kipphehel heattigr; roved Einfach:Vergaser
Rohrung x Hob 5% 72 mm | T3 % 78 mam
Huhranm T [ = 47 e, ] |
5 hei Lifenin U5 ki 430 105 bei 5000
Kruftiiberiragung Einscheiben-Treckenkapplusg; Veergnnggeiriehe {Leniradschaltung)
Harmsserie Satherstragends Ganzsmhianosssne
{'I'-l:l'd.ﬂll:i‘-'a'l" i"'ﬂ'l?ﬂl‘“l'ldl'ﬂlﬂ'ﬂ.l"l,tlll'lﬂ an Eﬂ!ﬂm#]"ﬁﬂ:l-[‘:;l;l'lﬁﬂi Schraubenfodom: TeleakKepaiotEimpler: Casersiabalisaor
Hinterachse Piendikachse s Sehicheimmen; Scheaubenbodem:, TeleskopstoBdampher
Liinge x Breite x Hiihe 065 x 1910 & 1530 mm: G033 2975 x 1595 x 1530 mm
Fifichsigechindiglocit 160 km 3
Verhrnuch : 160k =
sieeeit 1956 bas o 1963 e, 1963 big |565 1865 bif [568 1569 hix 1975
Sfiickeahl A0d2T
Kal-Machriistung Kein Anbieeer bekonnt

Foszination Tatra 603: Er st formal chne Vorbild wnd teehiiech hesauaragand, Sowund und Priasns dar
Erachwiniueng aind atembersubsnd Der Prsis der Individualitis: ain hobes $al an Enthusiasmus

rck, ruck! platzen™, womt dor Club-Spazin-
|31,

e bis 196% verbaute Trommelbremsantia-
pre besteht pus Standardieilen, der scheibenge-
bremste Mochfolger entspricht der Girling Se-
rie: 3, fibr die sich im Jagoar-Regal Teile finden
lz=sen {sedlien). _Fuir Havpdbremszylinder und
den ATE-T30-Bremskrafiversiisker giba o3
Uberhols3ize™, berichtet der Spemialisr,

Interieur/fierteile

[nmen gile: Erlsub ist, was gelille!, Die Ori-
ginalbeziige uwnd -leppche sind lingst ver-
schliszen. Da folgl jeder Besitzer seinam Ge-
sehmack', ao Ciabels BEinclnuck - mamgels O
gimalsiofTen ohaehin die cinzapge Wahl,

Inzstrement und Schalter sind solide, stecken
Jeoch aftin einem Armatorenbrest, das einem
Eochislech gleicht — Hinterlossenschafi langst
vergangener Zubehir-Exzesse. Alle Teile, wic
die oft gebrochenen Rahmen der Schalerg nip-
pen, mibt es gebrascht. Viel kritischer: Riochy
s inmen pach Benzin, legr das encweder an

undighten Tankonschlissen vom im Koffer-
raum oder an venrockneten Drichtungen der
Benzin-Standheizung unterm Fahrersiee — der
bei Inbetricbnzhme ciner leckenden Heizung
schaell zom beillen Snabl werden kann!
Aunbenmem bk Zinkdrackgess-Tirgnt-
fie. erbleichen Levehiten und Embleme, edblin-
den enst glinpande Srobstangen. Wiiknend
ledziere mal vael Gelkl und Arbeit wieder res-
lsunerd werden kilmpen, blabe ke den |}.i|:|ri_|:;|111
Tatlen nur die Suche nach F:’_!’!I'.I.'.IL‘[‘IIEN Ersabs,

Fazit

(Fhne gin pewisses Enpapement funkrioniert
das Oldtimerhoboy nie. Aber nur wenige Fahr-
reuge fordem soviel Einsotx vom Halier wie
der Tagra $03,  Fur cine Motorbberholung ha-
b gch inder Mghe des Tatra-Werks schon Ur-
Laub gemacht, und da ist es niche wirklich
schisn!®, lache Thomas Gabel rilckblickend.
Kopaiviiee stan Ofte d"Amar. Ersatzieljagd
sl Erhuodung, dazu Konspirative TrelMen mil
Suderendeutselsen und Exilischechen, wann

Avs dem OLDTIMER-MARKT-

Cubadressen-Verzeichnis*

Intermationaker Brois

dir Tarra-Frennde oY,

Sven Alrens, Hahenspansser Sar, 33
D-16348 Lo

Tl DAZ365T 1105, Fac [THIOS
e-rails s ahrens Eiscalide

s L teafine umde- g de

Tatru-Register-Dentschiland

Klwus Baschbaum, Foldomwesz 17
D-63 128 Dietzenbach

Tel.: Tl i283 13, Fax: (61950500264
e~k Rt ems de

www latmeregisier.de

Tatra-Reglster Schwele

Errst Maber, Neahobsmr. 21

CH-:245 Mesheim

Tel: (01417532002, Bax: (45 TR52507
-l fara bl wingly

T.FL Faira-Frennde Indernational e\,
Lo Miner Gasse W5

A-2345 Brann/iehinge

Tel0a%W 19113109

c-enail: tatra-Tréusde 2 Kabaral

e Etraciub e

*[xrs umfangneic bt Clutadnesson -Veroeichais des
deuschepiactigen Rulms (lher 1500 ESiragngen)
sivehind vinmed jhrih im Ok L.

wheder imal jemand sinen kinnte, der den Kon-
takt herstellen komnte u jemandam, der hatle,
wis man swchie = der schwaree Wal™ Tata
B3 Fordert die wikide Hingabe eings Kopitin
Ahibt Lind belohnt mat Baszinierender Technik
el einem unvergleichlichen Aufirist!

Text: Dirk Ramackers
Fotos: Archiv'dr
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